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Relativ vaganygeometria

Vasuti vagany fekvesgeometria
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Relativ vaganygeometria

Vasuti vagany fekvésgeometria - siktorzulas

el VAGETYIENGElY >

x [m] megtett Ut a
vagany menten
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Relativ vaganygeometria

Vasuti vagany fekvésgeometria - siktorzulas
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Uzemeltetett jarmdvek eltérd

szerkezeti tulajdonsagai
(mértékado jarmUvek!)

A siktorzulas alkalmazott kiértekelési bazishosszai:

b=250m

b=600m

b=800m

vasUuti forgovaz atlagos
tengelytavolsaga az Uzemeltett
jarmUvek kozott

kéttengelyes tartalykocsi
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Relativ vaganygeometria

Egyszeresen egymasba kapcsolddo kézi ivmagassagmerés

2
Aszimmetrikus h = ab Szimmetrikus h a

hurmeéres ZR hurmetes 2R

lvben a kilsé sinszalon, a sinfej
legkozelebbi pontjan (oldalkopas!)
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Relativ vaganygeometria

Egyszeresen egymasba kapcsolddo kezi ivmagassagmerés
Kitlizesi alapelv — a részletpontok kozotti optimalis tavolsag

Gyakorlati megfontolas:

\\ \
N \ II //
Ha R>200m; |10 =20 m
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Ha R<200m; =10 m
JIA Twinst

infrastructures & cities




Relativ vaganygeometria

Meért ivmagassag €s az érintdszog kozotti osszeflggés




Relativ vaganygeometria

Terhelt,mérdvonati méresek megvaldsitasa

Mechanikus mérési Erintkezés nélkiili, optikai és

rendszerek inercidlis rendszerek
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Helyazonosités —

Relativ vaganygeometriai meéresi adatok
kvazi abszolltta tetele




Helyazonositas

Két kulonbozd mérési menetbdl
szarmazo adatok osszehasonlitasa

Két hibatipus: abszolut helymeghatarozasi
hiba (APE — Absolute Position Error) és
relativ helymeghatarozasi hiba (RPE -
Relative Position Error).Két egymast kovetd
mérési pont (A és B) kozotti tavolsagnak meg
kell egyeznie a mintavételi [épéssel (L), amely
az ,abszolut poziciokat” jeloli. A gyakorlatban
azonban a mért pontok pozicioja eltérhet a
valos helyzetuktdl. A D1 és D2 tavolsagok
eltérése a mintavételi [épéstdl abszolut
helymeghatarozasi hibat (APE) jelent. Amint
az abra mutatja, D1 €s D2 nem azonosak, €s
azilyen jellegd pozicios kulonbség a
kulonbozd mérési futasokbdl szarmazo
adatok kozott relativ helymeghatarozasi
hibanak (RPE) nevezhetd.
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Elméleti
abszolut
pozicio

?2. Mérési ement
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APE: RPE:
D2 > L D1 #D2
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1. Mérési menet
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Helyazonositas

Két kulonbozd mérési menetbdl

szarmazo adatok osszehasonlitasa

—— 1. Mérési menet

—— 2. Mérési menet
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A relativ helymeghatarozasi hibak (RPE) akkor fordulnak el6, amikor a mért adatok pontjai és a korabbi (felmérési) adatok

pontjai kozott eltérés tapasztalhat6, amia mért adatok eltolodasat eredmeényezi.

M WIS



< Palya avulas (Ayq ~ 4 mm, 2 m hely meghat. hiba 1 km-en)
Helyazonositas

A helyazonositas pontossagat
befolyasolo tényezdk

A vaganygeometriai merések pontossagat
szisztematikus és véletlenszerd

: . . . e Kerékkopas és Mintavételezeés: 0,25 m
bizonytalansagok egyarant befolyasoljak kupossépg

A kerék egyenertekd konicitasa a kerékpar rl "
oldaliranyd mozgasi hajlamat jellemzi. Ez azt fejezi

ki, hogy egy adott kerékprofil milyen mertékben \
viselkedik ugy, mintha idealis kup alaku lenne.Az e T
értéke a kupszog tangensével aranyos, €s < s
kozvetlenul meghatarozza a kerékpar kigyozoé T
(hunting) mozgasanak hullamhosszat és

stabilitasat a sinen.
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Helyazonositas

A helyazonositas pontossagat
befolyasolo tényezok

A kerék megcsuszasa esetén a ténylegesen
megtett tavolsag nagyobb, mint ami a kerek
fordulatszamabal kiszamithato,

mig kerékcslszas (slipping) esetén a megtett
tavolsag kisebb, mint a kerék forgasa alapjan

elmeletileg meghatarozhato éerték.

A kerék megcsuszasa az adathalmaz
dsszenyomaodasat, mig a csuszasa annak
megnyulasat eredményezi.

A kornyezeti tényezok, peldaul az idojarasi
viszonyok, befolyasoljak a kerék—sin
érintkezeési surlddasi tényez6t, ami nedves
vagy havas korulmények kozott fokozott
megcsuszast vagy csuszast okozhat, és

ezaltal a mérbérzekelSk pontossagat is rontja.
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Abszolat vaganygeometria

Fixpontok kialakitasanak torténeti el6zmenyei a MAV haldzatan
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Abszolut vaganygeometria
Fixpontok kialakitasanak torténeti el6zmenyei a MAV haldzatan
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Abszolut
vagany-
geometria

Korszer( mérési modszerek)




Abszolut vaganygeometria

DB BahnBau - 360° Multisensorplattform

Plasser EI\/I SAT 1 20 (véganyszabalyozas kltuze8| ertékek meghatarozasa ~ 1 mm pontossag) |



Abszolut vaganygeometria

DB BahnBau - 360° Multisensorplattform

gleisnaher Referenzpunkt
mit tempordrer Station

Plasser EM-SAT 120 (vaganyszabalyozas kitlizési értékek meghatarozasa ~ 1 mm pontossag)




Abszolut vaganygeometria

DB BahnBau - 360° Multisensorplattform
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Lézer egység a Satellite kocsin (bal); Lézernyaldb fogadd kamera az EM-SAT mérékocsin (jobb)




Abszolut vaganygeometria

DB BahnBau - 360° Multisensorplattform (abszolut helymeghatarozas)

Plasser EM-SAT 120

Altes Gleis

Absolute Positioning System Relative Positioning System (3-punkt)
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Vasati
palyafenntartas

Vaganyszabalyozas vasuti nagygepekkel

Hibamegszuntetd,
Hibacsokkentd eljaras
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Palyafenntartas — vaganyszabalyozas
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Erint8szog eljaras

Helyszin: 40-es sz. vasutvonal:
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Erint8szog eljaras

Hurmagassagok 0sszehasonlitasa

= Qlelkez hidros modszer:
elsddleges célja nem a helyes
geometria visszaallitasa, hanem
az eltolasok minimalizalasa

60 <2£ <2:
S0 - , 1. - 2N
_ Hurmeres s b
& B ivkalkulacio gyszeresen egymasba
g 4 V =120 km/h kapcsolddé fvmagassagmeérés
o 30 (h=51.55mm)
5 L, ,=108m
é 20 - m =170 mm
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= 10 =< hurmagassaga &
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Pont szama (Két szomszédos mérési pont kozotti tavolsag Al = 10 m)



Fixpontos-
hosszuhuros modszer

Helyszin: 40-es sz. vasutvonal:
Sasd — Kodisa (1735 - 1740)

H min. 30 | ‘*




Fixpontos-
hosszuhuros modszer

Helyszin: 40-es sz. vasutvonal: Sasd — Kodisa (1735 - 1740)
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Eltolasértéekek

Iranyszabalyozashoz szukséges eltolasi értekek szamitasa
Helyszin: 40-es sz. vasutvonal: Sasd — Kodisa (1735 - 1740)
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Eltolasértéekek

Helyszin: 40-es sz. vasutvonal: Sasd — Kodisa (1735 - 1740)

Egyeneshez valo helyes \
csatlakozas biztositasanak Terv szerinti iv \
fontossaga |




Eltolasértéekek

Iranyszabalyozashoz szukséges eltolasi értekek szamitasa
Helyszin: 40-es sz. vasutvonal: Sasd — Kodisa (1735 - 1740)




Osszefoglaldas

Gyakorlati tapasztalatok €s jovokep

Vaganyszabalyozas
korrekcios értékei
(Abszolut
vaganygeometria-
ATG)

(Fix pont rendszer: A
vasUti palya mentén
geodéziai
pontossaggal
telepitett ismert
koordinataju pontok)
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